BEZPIECZNIE NA DRODLE
MOZE BYC TYLKO DIZIEKI
NAM SAMYM



NIEOSTROZNI

Ryzyko potracenia pieszego po zmroku maleje 6-7 krotnie, jesli korzysta on z ele-
mentdw odblaskowych. Przeprowadzone liczne doswiadczenia pokazujg, ze kie-
rujacy pojazdami podczas przejezdzania obok pieszego wyposazonego w odbla-
ski, zachowujg odstep 0 20 cm wiekszy niz podczas przejezdzania obok pieszego
nie wyposazonego w nie.

Przyczyny wypadkdw drogowych spowodowanych przez pieszych to: nieostroz-

ne wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd; nieprawidtowe przekraczanie jezd-
ni (przebieganie); przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym; nieostrozne
wejscie na jezdnie zza pojazdu lub przeszkody; zabawa na jezdni lub wtargniecie

na jezdnie dziecka do 7 lat; chodzenie nieprawidtowa stronga jezdni; wejscie na
jezdnie przy czerwonym swietle.

Co siedem godzin,
pieszy, ktory ucier-
piat w wypadku ginie

NAJWIEKSZY

Pora wieczorowo - nocna. Kierujgcy autem mija kolejne zabudo- ‘
wania, znaki drogowe, drzewa. Nagle przed samochodem, jak

spod ziemi, wyrasta sylwetka idgcego skrajem drogi cztowieka.

Ostre hamowanie, pisk két, odbicie kierownicg w lewo. Tym ra-
zem udato sie oming¢ pieszego, ktdry nieswiadomy zagrozenia

] u
maszerowat jezdnig. Ubrany na czarno-szaro, praktycznie kom- P I eSI Sq S p raw-
pletnie niewidoczny dla jadacych samochodami. Takich sytuacji "
na naszych drogach jest wiele. Z pewnoscig udatoby sie ich unik- ca m I 2 y 5 tys " Wy-
na¢, gdyby nie mylne przekonanie pieszych, ze sg oni widoczni d k z -
dla kierujgcych samochodami tak samo, jak kierowcy widzg ich pa OW ro czn I e

w Swietle reflektoréw. Z pewnoscia pieszych fatwiej bytoby do-

W I O I Sce d O Wy- strzec, gdyby mieli na sobie elementy odblaskowe. Piesi bez od- L. . B
X . . . L L. Analizujac czas powstawania wypadkéw drogowych
blaskéw widoczni s3 w swiattach mijania z odlegtosci okoto 40

ad ku Z UdZIaI’em ) ) . ’ stwierdzono, ze najwiecej wypadkéw miato miejsce w
metrdw, z odblaskami z odlegtosci okoto 120 metréw. . . Lo o . . A
- lipcu, sierpniu i w paZzdzierniku. Do wiekszosci wypadkdow
p I eSZVCh d oc h o- drogowych w Polsce w omawianym okresie doszto przy swietle
" " dziennym, w dobrych warunkach atmosferycznych, na suchej na-
dZI statystyczn Ie wierzchni, w obszarze niezabudowanym, na prostych odcinkach drég.

= Duza liczba wypadkdéw w miesigcach letnich spowodowana jest zwiekszonym
co 50 m I n Ut natezeniem ruchu, zwigzanym z okresem wakacyjnym. Dokonujac podziatu wy-

padkdéw drogowych na poszczegdlne dni tygodnia, najwiecej zdarzert odnotowano

w pigtki.
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Kazdy kierujacy jest pieszym,
lecz nie kazdy pieszy jest
kierujacym.

Piesi nie majg zadnej ochrony w przypadku
zderzenia z pojazdem, dlatego tak wazne jest
podkreslanie koniecznosci przestrzegania limi-
téw predkosci. Juz predkos¢ 50 km/h dopusz-
czalna w miescie powoduje, ze w przypadku
zderzenia samochodu z pieszym, wiekszos¢
pieszych nie przezyje- szanse szacuje sie na
okoto 60%. Przekroczenia limitu predkosci jesz-
cze bardziej ograniczaja szanse pieszego na
przezycie — zderzenie z predkoscig powyzej 70
km/h to brak szans na przezycie takiego wy-
padku. Najwieksze szanse na przezycie pieszy
ma w przypadku zdarzer przy predkosciach do
30 km/h - blisko 90%.

W konfron-
tacji pieszy

- pojazd, bez
szans jest ten
pierwszy

Kazdego roku na drogach swiata ginie oko-
to miliona o0séb (dorostych i dzieci), a kil-
kanascie miliondw zostaje rannych. Umie-
ralnos¢ z powodu obrazert poniesionych
w wyniku wypadkdéw drogowych stanowi
2,2% wszystkich zgondéw na swiecie. Pomimo
réznorakich dziatan, ktére s podejmowane
w celu poprawy bezpieczeristwa na polskich
drogach liczba rannych i zabitych na skutek
wypadkdéw drogowych jest w dalszym cia-
gu bardzo duza, a straty ponoszone przez
spoteczeristwo wysokie. Aby poprawi¢ stan
bezpieczeristwa na drogach naszego kraju
konieczne jest kontynuowanie wielokierun-
kowych dziatarh majacych na celu systema-
tyczne podnoszenie poziomu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.
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Aby w gaszczu codzien-
nych spraw nie pasé
ofiarg wypadku, zwol-
nijmy na chwile i zasta-
nowmy sie.



